
 

 

 

 

 

 

สรุปผลการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง จังหวัดตราด 
 

เม่ือวันท่ี 2 - 3 กันยายน 2567 การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) จัดประชุมรับฟงความคิดเห็นประชาชน คร้ังท่ี 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางพิเศษเชื ่อมเกาะชาง จังหวัดตราด  

โดยมีวัตถุประสงคเพื่อประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการ ไดแก ความเปนมา วัตถุประสงค พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการดำเนินงาน แผนดำเนินงาน 

และแนวคิดการพัฒนาของโครงการเบื้องตน เพื่อใหทุกภาคสวนที่เกี่ยวของทั้งผูแทนหนวยงานของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ภาคธุรกิจเอกชน องคกรเอกชน 

สถาบันการศึกษา องคกรปกครองสวนทองถิ่น ผูนำชุมชน ภาคประชาสังคม สื่อมวลชน และผูสนใจ ไดรวมรับรูขอมูลโครงการตั้งแตตน และไดมีสวน

รวมในการใหขอมูล ขอคิดเห็น ตลอดจนขอเสนอแนะเพื่อนำไปประกอบการดำเนินงานศึกษาตอไป สำหรับแนวคิดในการพัฒนาโครงการเบื้องตน 

ที่นำเสนอในการประชุม ประกอบดวย ทางเลือกจุดเริ่มตนโครงการบนฝงแผนดนิใหญ จำนวน 3 จุด จุดสิ้นสุดโครงการบนฝงเกาะชาง จำนวน 4 จุด 

และแนวเสนทางเลือกโครงการ จำนวน 4 แนวเสนทาง 

โดยไดมีการจัดประชุม ใน 2 พื้นที่ เพื่อใหผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่เปาหมายสามารถเดินทางเขารวมประชุมไดสะดวก ไดแก วันจันทรที่ 2 

กันยายน 2567 ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา สำหรับประชาชนในพ้ืนท่ีฝงแผนดินใหญ และวันอังคารท่ี 3 กันยายน 2567 ณ หองประชุม

จอมทอง แกรนด ฮอล โรงแรม อัยยะปุระ รีสอรท แอนด สปา สำหรับประชาชนในพ้ืนท่ีเกาะชาง ผลจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ท้ัง 2 พ้ืนที่ 

ผูเขารวมประชุม รวม 486 คน พบวา ผูเขารวมประชุมสวนใหญเห็นดวยกับการพัฒนาโครงการฯ เนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ จะทำให           

มีโครงขายระบบคมนาคมท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ซ่ึงจะชวยแกไขปญหาความเดือดรอน โดยเฉพาะการเขาถึง

บริการทางสุขภาพ และการเดินทางมาเรียนหนังสือในตัวเมือง เปนการยกระดับคุณภาพชีวิตใหประชาชน นอกจากน้ียังชวยสงเสริมเศรษฐกิจของ

ทองถิ ่น ในดานการทองเที ่ยว และการขนสงสินคา สงผลในการสรางรายไดใหกับจังหวัดตราด และกระตุ นเศรษฐกิจของประเทศใหดียิ่งขึ้น          

อยางยั่งยืน ผูเขารวมประชุมไดใหความสนใจในการดำเนินโครงการเปนอยางยิ่ง ไดรวมใหขอมูล ขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชน โดยแนวเสนทางเลือกท่ี

เสนอเบื้องตนไดรับความเห็นวามีความเปนไปได ซ่ึงทุกภาคสวนพรอมใหการสนับสนุนขอมูลในการศึกษาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือกท่ีมีความเหมาะสม

ที่สุด นอกจากนี้ยังไดรับขอมูลเพื่อนำไปประกอบการศึกษาดานผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน แหลงปะการังและหญาทะเลบริเวณชายฝงเกาะชาง ทั้งน้ี

โครงการจะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม ท้ัง 2 พ้ืนท่ี ไปประกอบการศึกษาตอไป 

 
 

     
นายกาจผจญ อุดมธรรมภักดี รองผูวาการ กทพ. และนายณัฐพงษ สงวนจิตร ผูวาราชการจังหวัดตราด เปนประธานรวมเปดการประชุมฯ        

ในวันจันทรที่ 2 กันยายน 2567 ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด มีผูเขารวมการประชุมฯ ทั้งในหอง

ประชุมและผานชองทางออนไลน รวมทั้งหมดจำนวน 270 คน 

 
 

     
นายกาจผจญ อุดมธรรมภักดี รองผูวาการ กทพ. และนายนริศ ปาลกะวงศ ณ อยุธยา นายอำเภอเกาะชาง เปนประธานรวมเปดการประชุมฯ 

ในวันอังคารที่ 3 กันยายน 2567 ณ หองประชุมจอมทอง แกรนด ฮอล โรงแรม อัยยะปุระ รีสอรท แอนด สปา อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด 

มีผูเขารวมการประชุมฯ ทั้งในหองประชุมและผานชองทางออนไลน รวมทั้งหมดจำนวน 216 คน  
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

วันจันทรที่ 2 กันยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ คำช้ีแจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ดานรายละเอียดโครงการ  
1. แนวเสนทางเลือกที่ 1 และ 2 มีความเหมาะสม เนื่องจากสวนใหญ   

ตัดผานพื้นที่ราชการและมีที่อยูอาศัยไมหนาแนน ซึ่งจะสงผลกระทบ
ดานการเวนคืนคอนขางนอย เม่ือเปรียบเทียบกับแนวเสนทางเลือกท่ี 3 
และ 4 ซึ ่งสวนใหญเป นพื ้นที ่ เอกชนและพื ้นที ่ใชประโยชน ของ
กองทัพเรือ ซึ่งจะสงผลกระทบดานการเวนคืนมากกวา 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

2. แนวเสนทางเลือกที่ 1 และแนวเสนทางเลือกที่ 2 เปนแนวเสนทาง
เลือกที่มีความเหมาะสม เพราะจะมีความสวยงาม เมื่อมองจากจุดชม
วิวเขาวงเวียนบนเกาะชาง 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

3. ตองการใหตดัคำวา “บานยายมอม” ออกจากคำอธิบายจุดเร่ิมตนจุดท่ี 1 
เพราะทำใหเกิดความสับสนของประชาชนในพ้ืนท่ี 

เนื่องจากโครงการไดมีการทบทวนผลการศึกษาของจังหวัดตราด ซึ่งการนำเสนอ   
แนวเสนทางของผลการศึกษาดังกลาวมีคําวา “บานยายมอม” แตขณะนี้โครงการมี
แนวเสนทางเลือกโครงการ 4 แนวเสนทาง ซึ่งไมมีคำวา “บานยายมอม” แลว 

4. สนับสนุนแนวเสนทางเลือกที่มีจุดเริ่มตนโครงการจุดที่ 1 เนื่องจาก   
จะชวยกระต ุ นเศรษฐกิจในตัวเมืองตราดได  แต จะมีปญหาของ        
การเดินทางจากตัวเมืองตราดมายังอำเภอแหลมงอบ เนื่องจากเสนทาง
ในปจจุบันเปนถนนแคบและขยายไมได จึงเสนอใหทำทางเบี่ยงจาก
อำเภอเมืองตราดมายังอำเภอแหลมงอบ และเสนอใหมีการทบทวนวา
โครงขายถนนที่จะเชื่อมตอกับสะพานนั้นสามารถรองรับการจราจรได
หรือไม ท้ังทางหลวงหมายเลข 3148 และทางหลวงหมายเลข 3156 

โครงการอยูระหวางการรวบรวมขอมูลโครงขายถนนและแผนการพัฒนาโครงขายถนน
ภายในพื้นที่จังหวัดตราดจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อนำขอมูลดังกลาวมาประกอบ
การศึกษาโครงการ ทั ้งนี ้ในการศึกษาดานการจราจรและขนสงของโครงการนอก    
จากจะทำการศึกษาความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรของทางพิเศษแลว
จะศึกษาโครงขายถนนบริเวณที่มีการเชื ่อมเขา-ออก กับทางพิเศษ โดยวิเคราะห       
ถึงความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของโครงขายถนนที่เกี่ยวของกับพื้นท่ี
ศึกษาโครงการเพ่ือใหระดับการใหบริการจราจรมีประสิทธิภาพและอยูในเกณฑท่ีดีเม่ือ
มีการดำเนินโครงการ 

5. การออกแบบสะพานควรคำนึงถึงเสนทางการเดินเรือของกองทัพเรือ   
ซึ่งจะตองออกแบบสะพานใหสูงพอท่ีจะใหเรือสามารถลอดผานสะพาน
ได โดยเฉพาะในชวงน้ำข้ึน 

โครงการอยูระหวางการรวบรวมขอมูลเสนทางการเดินเรือและเรือชนิดตาง ๆ เพ่ือนำ
ขอมูลดังกลาวมาประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียด รูปแบบของสะพานให
เรือชนิดตางๆสามารถลอดผานใตสะพานได 

6. บริเวณชองชาง (ใกลแนวเสนทางทางเลือกท่ี 3 และแนวเสนทางเลือก 
ท่ี 4) จะมีการปดกั้นและประกาศเปนพ้ืนท่ีหามจับสัตวน้ำ เพ่ืออนุรักษ
และอนุบาลสัตวน้ำและสงวนไวเปนแหลงอาหาร การสรางสะพานขาม
เกาะชางในบริเวณดังกลาว อาจจะสงผลกระทบดานสิ ่งแวดลอม       
ในบริเวณพ้ืนท่ีดังกลาวได 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

7. เสนอใหมีจุดแวะพักเพ่ือชมทิวทัศนบนสะพานหรือสามารถจัดกิจกรรม
เพื ่อใหประชาชนมีสวนรวม เชน กิจกรรมวิ่งขามสะพานเกาะชาง    
และกิจกรรมการทองเท่ียวโดยจัดใหมีชองจักรยาน เปนตน 

โครงการตองพิจารณารวมกันระหวางความสวยงามกับความปลอดภัย โดยเม่ือ    
ไดผลสรุปแนวเสนทางเลือกท่ีเหมาะสมแลว โครงการจะพิจารณาออกแบบรายละเอียด
ได เชน ออกแบบตรงหัวสะพานหรือตรงปลายสะพานใหเปนจุดชมวิว ทำใหเห็นตวั
สะพานและเกาะชาง โดยจะพิจารณารวมกับความคุ มทุนในการกอสราง ทั ้งนี้
การศึกษาและออกแบบฯ รูปแบบสะพาน เปนสวนหนึ่งของขอบเขตงานโครงการ 
ด ังน ั ้นโครงการจะนำประเด ็นข อค ิดเห ็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา และ            
การออกแบบรูปแบบสะพานเพ่ือใหการพัฒนาโครงการใหเกิดประโยชนสูงสุดตอไป 
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

วันจันทรที่ 2 กันยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ คำช้ีแจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ดานรายละเอียดโครงการ  
8. มีความเปนไปไดหรือไมท่ีสะพานจะไปเชื่อมกับโครงสรางของทาเทียบเรือ

บานดานใหมของกรมโยธาธิการและผังเมือง ซึ่งอาจจะชวยประหยัด
งบประมาณในการกอสรางได 

ในการศึกษาฯ โครงการจะพยายามบูรณาการใหสามารถสงเสริมกันเพื ่อใหเกิด
ประโยชนในภาพรวมและประชาชนไดรับประโยชน ซึ่งขณะนี้โครงการไดรับทราบ
ขอมูลทาเทียบเรือบานดานใหมจากกรมโยธาธิการและผังเมืองแลว และกําลังอยูระหวาง
พิจารณาความเปนไปไดในการบูรณาการรวมกันระหวางโครงสรางสะพานขามเกาะชาง
กับทาเทียบเรือบานดานใหมไดหรือไมอยางไร ตอไป 

9. แนวเสนทางเลือกท่ี 1 และแนวเสนทางเลือกท่ี 2 มีความเหมาะสมมาก
ที่สุด เนื่องจากเปนแนวเสนทางที่จะชวยใหคนในทองถิ่นสามารถสง
บุตรหลานไปเรียนในตัวเมืองไดโดยสะดวก อีกทั้งชวยใหนักทองเที่ยว
สามารถเดินทางไดโดยสะดวก เพราะหากเชื่อมในบริเวณทางหลวง
ชนบท ตร.4006 จะเสียเวลาในการเดินทางเขาสูตัวเมืองตราด อีกท้ัง 
จะชวยสงเสริมการทองเที่ยวในพื้นที่จังหวัดตราด เชน หาดทรายดำ 
และสถานท่ีทองเท่ียวอื่น ๆ ในเขตตัวเมืองตราด 

โครงการจะนำขอมูลดานความสะดวกในการเดินทางดวยวัตถุประสงคการเดินทาง
ตางๆ  ขอมูลการพัฒนาของจังหวัดตราด ขอมูลการสงเสริมดานการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี
จ ั งหว ั ดตราด นำมาประกอบการศ ึ กษาโครงการให  ม ีความครบถ วนทุก                    
ดานตามความเห็นในท่ีประชุมตอไป 

10. การจ ัดเก ็บค าผ านทางไมถ ือว าเป นภาระของคนในพื ้นท ี ่ และ
นักทองเท่ียวในการใชสะพาน เพราะการมีสะพานขามเกาะชางจะชวย
ใหการเดินทางสะดวกรวดเร็วและมีความปลอดภัย ไมเสียเวลาในการ
รอเที่ยวเรือเฟอรรี่ โดยเฉพาะในชวงเทศกาลที่จะตองรอนานหลาย
ช่ัวโมง แตควรมีอัตราพิเศษสำหรับคนทองถ่ิน 

โครงการมีขอบเขตงานในการศึกษาวิเคราะหดานเศรษฐกิจ การเงิน รูปแบบการลงทุน
และการบริหารโครงการ เพื่อพิจารณาความคุมทุนในการดำเนินโครงการ ทั้งนี้ใน  
เรื่องของคาผานทางก็เปนงานศึกษาสวนหนึ่งที่อยูในขอบเขตงานการศึกษาวิเคราะห
ดานเศรษฐกิจและดานการเงินของโครงการ ซึ่งอยูระหวางการศึกษาตามขั้นตอน    
การดำเนินงานโครงการ  

11. การพิจารณาแนวเสนทางควรจะอำนวยความสะดวกและเปนประโยชน
ตอประชาชนในทองถิ่นที่ใชทางเปนประจำทุกวันเปนสำคัญ มากกวา
นักทองเท่ียวท่ีจะมีมากเฉพาะชวงเทศกาลหรือวันหยุด 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

12. การพิจารณาแนวเสนทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ จะตองชวย
สงเสริมการทองเที่ยวและฟนฟูเศรษฐกิจในตัวเมืองตราดดวย เพื่อให
เมืองตราดเปนท่ีรูจักเหมือนเกาะชาง 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

13. แนวเสนทางเลือกที่ 3 และแนวเสนทางเลือกที่ 4 ไมมีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนบริเวณพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบจากลมตะวันตกเฉียงใต  
กับลมตะวันตกเฉียงเหนือในฤดูมรสุมที่มีกระแสลมและกระแสคล่ืน    
ที ่ร ุนแรง ซึ ่งจะสงผลกระทบตอการกอสรางสะพาน อาจจะสงผล
กระทบตอโครงสรางสะพานและการเกิดอุบัติเหตุบนสะพานได อีกท้ัง
ยังกีดขวางทางเดินเรือของกองทัพเรือ 

โครงการจะดำเนินการศึกษาดานสมุทรศาสตร ซึ่งจะครอบคลุมขอมูลตางๆ ทางทะเล
ตลอดทั้งสภาพคลื่นและลมภายในบริเวณพื้นที่ศึกษา จึงขอใหมั่นใจวาทางโครงการ  
จะรวบรวมขอมูลตางๆ มาประกอบการศึกษาอยางครบถวน เพ่ือการพัฒนาโครงการ
ใหเกิดประโยชนตอไป 

ดานส่ิงแวดลอม  
1. มีความหวงกังวลในรายละเอียดขั ้นตอนของการศึกษาและจัดทำ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เนื ่องจากแนวเสนทาง
โครงการตัดขามทะเล ซึ ่งมีความซับซอนของประเด็นศึกษาที ่ตอง
พิจารณาผลกระทบหลายดาน โดยเฉพาะความเกี ่ยวของกับการ       
ขออนุญาตเขาศึกษาวิจัยจากหลายหนวยงานและมีกฎหมายท่ีเกี่ยวของ
หลายฉบ ับ จ ึ งเสนอแนะให  โครงการดำเน ินการศ ึกษาด  วย             
ความระมัดระวังและครบถวนตามกระบวนการศึกษา 

โครงการจะดำเนินการศึกษาดานสิ ่งแวดลอมตามขั ้นตอนการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ซึ่งจะมีการขอเขาศึกษาวิจัยตามท่ีกฎหมายและระเบียบ
กำหนด ซึ่งในพ้ืนท่ีประกอบดวย (1) พ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติหมูเกาะชาง ซึ่งตองขอเขา
ศึกษาวิจ ัยกับกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุ พืช  (2) พื ้นที ่ปาไมถาวร           
ซึ่งตองขอเขาศึกษาวิจัยกับกรมปาไม (3) พ้ืนท่ีปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ซึ่งตอง
ขอเขาศึกษาวิจัยกับกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง 
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

วันจันทรที่ 2 กันยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมทับทิมสยาม โรงแรมเอวาดา อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ คำช้ีแจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ดานการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
2. บริเวณใกลจุดสิ้นสุดโครงการจุดที่ 1 และจุดที่ 2  จะมีแนวปะการัง 

สวนบริเวณใกลจุดส้ินสุดโครงการจุดท่ี 3 และจุดท่ี 4 จะมีแนวปะการัง
และหญาทะเล ขอใหโครงการลงพื้นที่ศึกษาอยางละเอียด ครบถวน 
เพ่ือนำขอมูลมาเสนอใหกับประชาชนไดรับทราบ ประกอบการตัดสินใจ
เลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสม 

บริเวณจุดส้ินสุดโครงการ จุดท่ี 3 และจุดท่ี 4 มีขอมูลวิชาการท่ีระบุแนวเขตปะการัง 
ซึ่งจากการทบทวนขอมูลสอบถาม และสำรวจในพื้นที่ พบวาแนวปะการังดังกลาว     
มีสภาพเส่ือมโทรม สวนแหลงหญาทะเล มีขอมูลวิชาการกลาวถึง แตจากการสอบถาม
และสำรวจเบื้องตน ในปจจุบันไมพบหญาทะเลอยู ในพื้นที่ศึกษา อยางไรก ็    
ตามในการศึกษานี้จะมีการสำรวจสภาพปจจุบันทั้งแนวปะการังและแหลงหญาทะเล 
เพื่อยืนยันขอมูล และนำมาประเมินผลกระทบที่ชัดเจน และกำหนดมาตรการในการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบตอไป 

3. ในกระบวนการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม มีการศึกษาเกี ่ยวกับ   
ความปลอดภัยและการจราจร จึงเสนอใหโครงการนำเสนอขอมูล
ผลกระทบดานอุบัติเหตุและจราจรของแตละแนวเสนทางเลือก วามี
มากนอยตางกันอยางไร ตลอดจนผลกระทบตอการเขาถึงแหลง
ทองเท่ียว และใหนำเสนอมาตรการลดผลกระทบดวย 

ในการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม หากพบวาทางเขา-ออกทางพิเศษหรือแนวทางพิเศษ
มีผลตอการเปล่ียนแปลงสภาพการเดินทางขนสงของพ้ืนท่ี จะมีการประเมินผลกระทบ 
และกำหนดมาตรการสำหรับปองกัน แกไข และลดผลกระทบดังกลาว ซึ ่งรวมถึง
ผลกระทบตอการจราจรและโอกาสเกิดอุบัติ เหตุ  นอกจากนี ้การออกแบบ
ทางดานวิศวกรรมจะเปนไปตามมาตรฐานของงานออกแบบทางพิเศษ มาตรฐานสากล
หรือตามท่ีกฎหมายกำหนด ซึ่งเนนประสิทธิภาพการเดินทางและความปลอดภัย
ในการใชเสนทางดวยแลว  

ดานการประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน  
1. ควรนำเสนอขอมูลใหประชาชนไดรับทราบอยางครบถวนและชัดเจน 

เพ่ือประกอบการตัดสินใจของประชาชนในการเลือกแนวเสนทางเลือก
ท่ีเหมาะสม 

โครงการจะนำเสนอขอมูลอยางครบถวนและชัดเจน เพื ่อใหประชาชนมีเข า รู        
ความเขาใจในการดำเนินการศึกษาความเหมาะสมฯ ของโครงการ 

2. การดำเนินโครงการศึกษาความเหมาะสมฯ จำเปนตองมีการรับฟง
ความคิดเห็นหลายครั้ง โดยเฉพาะการลงพื้นที่รับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีท่ีจะเปนจุดข้ึนลงของสะพานท้ังท่ีอาศัยอยู
ในพื ้นที ่อำเภอแหลมงอบและพื ้นที่อำเภอเกาะชาง เนื ่องจากการ
ก อสร างสะพานอาจจะสงผลกระทบตอการทำประมงพื ้นบ าน         
ของชาวประมงในพ้ืนท่ี  

หลังจากการประชุมรับฟงความคิดเห็น ครั ้งที ่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) ในครั้งนี้ 
โครงการจะมีการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นอีกหลาย ครั้ง ไดแก 1) การประชุม
กลุมยอย คร้ังท่ี 1 (เพ่ือคัดเลือกแนวเสนทาง) ซึ่งจะลงพ้ืนท่ีจัดประชุมแยกเปนรายตำบล 
จำนวน 6 ตำบล ในพื ้นที่ศ ึกษา ประกอบดวย ตำบลแหลมงอบ ตำบลคลองใหญ   
ตำบลน้ำเชี่ยว ตำบลบางปด ตำบลเกาะชาง และตำบลเกาะชางใต 2) การประชุมรับ
ฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 (ผลการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสม) 3) การ
ประชุมกลุมยอย คร้ังท่ี 2 (เพ่ือหารือมาตรการปองกันและลดผลกระทบ) ซึ่งจะ
ลงพื้นที่จัดประชุมแยกเปนรายตำบล จำนวน 6 ตำบล ในพื้นที่ศึกษา ประกอบดวย 
ตำบลแหลมงอบ ตำบลคลองใหญ ตำบลน้ำเชี่ยว ตำบลบางปด ตำบลเกาะชาง และ
ตำบลเกาะชางใต และ 4) การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 
(สรุปผลการศึกษา) โดยโครงการจะประชาสัมพันธเชิญชวนใหผูมีสวนเกี่ยวของทุก  
ภาคสวนและประชาชนผูท่ีสนใจในโครงการเขารวมประชุมรับฟงความคิดเห็นดังกลาว 

3. เหตุใดสถานที่จัดประชุมรับฟงความคิดเห็นจึงอยู ในตัวเมืองตราด     
ทั้งที่พื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยู ในเขตพื้นที่อำเภอแหลมงอบ ทำให
ประชาชนภายในเขตพ้ืนท่ีอำเภอแหลมงอบไมสะดวกในการเดินทางมา
เขารวมการประชุม 

เนื ่องจากการประชุมรับฟงความคิดเห็น ครั ้งที ่ 1 เปนการประชุมสัมมนาใหญ        
เพื่อปฐมนิเทศโครงการ ซึ่งตามขอบเขตการดำเนินงานจะตองเชิญกลุมเปาหมายเขา
รวมประชุมหลายกลุม ไดแก กลุมผูมีสวนไดเสีย กลุมผูท่ีรับผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กลุมผูที่ทำหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม กลุมหนวยงานราชการในระดับตางๆ (สวนกลาง สวนภูมิภาค 
ระดับจังหวัด ระดับอำเภอ และระดับทองถิ่น) กลุมองคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม 
องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ กลุ มสื ่อมวลชน       
และกลุ มประชาชนทั่วไปผู สนใจโครงการ จึงมีความจำเปนที่จะตองหาสถานที่ท่ี
สามารถรองรับการจัดประชุมดังกลาวได อยางไรก็ตามในการดำเนินงานดานการมีสวน
รวมของประชาชน จะจัดใหมีการประชุมกลุมยอย คร้ังท่ี 1 แยกตามรายตำบล ในชวง
เดือนตุลาคม - เดือนธันวาคม 2567 นี้ ซึ่งจะทำใหการเดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี
ศึกษาสามารถเดินทางมาเขารวมการประชุมไดโดยสะดวก นอกจากนี้หากมีประชาชน
กลุมใดมีความตองการใหโครงการลงพื้นที่ไปชี้แจงและรับฟงความคิดเห็นเปนกรณี
พิเศษก็สามารถติดตอทางเจาหนาท่ีของโครงการมาได ทางโครงการมีความยินดีในการ
ลงพ้ืนท่ีช้ีแจงและรับฟงความคิดเห็นดังกลาว 
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

วันอังคารที่ 3 กันยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมจอมทอง แกรนด ฮอล โรงแรม อัยยะปุระ รีสอรท แอนด สปา อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ คำช้ีแจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ดานรายละเอียดโครงการ  

1. โครงการทางพิเศษเชื่อมเกาะชาง จะชวยแกไขปญหาการเดินทางของ
ประชาชนและนักทองเที่ยวบนเกาะชาง และอำนวยความสะดวกตอ
การขนสงผูปวยและนักเรียนท่ีตองเดินทางจากเกาะชางเพ่ือไปเรียน
ในตัวเมืองตราด 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

2. แนวเสนทางเลือกที่ 1 และแนวเสนทางเลือกที่ 2 เปนแนวเสนทาง
เลือกที่มีความเหมาะสม เนื่องจากมีจุดสิ้นสุดโครงการอยูใกลสถานท่ี
ราชการตางๆ และโรงพยาบาลเกาะชาง ซึ่งจะชวยอำนวยความสะดวก
ในดานตางๆ ของประชาชนบนเกาะ โดยเฉพาะในการขนสงผูปวย
ฉุกเฉิน ซึ่งตองการความรวดเร็วในการเดินทาง 

โครงการจะนำประเด็นขอเสนอแนะดังกลาว ใชประกอบการพิจารณาในการกำหนด
จุดสิ้นสุดโครงการ โดยจะใหความสำคัญเรื่องระยะหางระหวางจุดสิ้นสุดโครงการ    
กับที่ตั้งสถานที่ราชการตางๆ  และโรงพยาบาลเกาะชาง ซึ่งจะมีผลตอระยะเวลาที่ใช  
ในการเดินทางของผูปวยฉุกเฉิน  

3. จุดสิ ้นสุดโครงการ จุดที ่ 1 (บริเวณดังกลาวเรียกแหลมตะเค ียน        
อยูในพื้นที่หมู 2 บานดานใหม) เปนจุดที่มีความเหมาะสม เนื่องจาก
สามารถเชื ่อมกับถนน อบจ.ตร.10026 ได มีพื ้นที ่ของประชาชน     
นอยราย ซึ่งจะใชงบประมาณในการเวนคืนนอย และจุดดังกลาวตั้งอยู
หางจากชุมชน ซึ่งไมมีขอจำกัดดานเสียงรบกวน นอกจากนี้บริเวณ
ชายฝงใกลจุดสิ้นสุดโครงการเปนหาดทรายปนเลนไมมีแนวประการัง 
จ ึ งส  งผลกระทบต  อส ิ ่ งแวดล  อมในระด ับต ่ำ  อ ี กท ั ้ งย ั งใกล               
สถานท่ีทองเท่ียว ซึ่งจะชวยเสริมเสริมการทองเท่ียวฝงดานตะวันออก
ของเกาะชาง   

โครงการจะนำประเด็นขอเสนอแนะดังกลาว ใชประกอบการพิจารณาในการกำหนด
จุดสิ้นสุดโครงการ โดยจะใหความสำคัญเรื่องพื้นที่เวนคืน ขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
ผลกระทบตอชุมชน และการสงเสริมการทองเท่ียว  

4. จุดเริ่มตนโครงการ จุดที่ 1 มีความเหมาะสม เนื่องจากอยูใกลฝงตัว
เมืองตราดและอำเภอแหลมงอบ ชวยลดระยะเวลาในการเดินทางเขา
ตัวเมืองตราด อาจชวยกระตุนเศรษฐกิจฝงตัวเมืองตราดและอำเภอ
แหลมงอบได 

โครงการจะนำประเด็นขอเสนอแนะดังกลาว ใชประกอบการพิจารณาในการกำหนด
จุดเริ่มตนโครงการ โดยจะพิจารณาถึงระยะทางจากจุดเริ่มตนโครงการกับตัวเมือง
ตราด และความเปนไปไดในการกระตุนเศรษฐกิจในบริเวณพ้ืนท่ีใกลจุดเร่ิมตนโครงการ  

5. แนวเสนทางเลือกท่ี 3 และแนวเสนทางเลือกท่ี 4 จะตัดผานแนวสายสง
ไฟฟาของการไฟฟาสวนภ ูม ิภาค สวนแนวเสนทางเลือกที ่  1      
และแนวเสนทางเลือกที่ 2 จะสงเสริมระบบการสงสาธารณูปโภค
มายังเกาะชางไดสะดวก 

โครงการไดกำหนดแนวเสนทางเลือกไวเบื ้องตน 4 ทางเลือก เพื ่อใหที ่ประชุม           
ไดพิจารณาใหความเห็น โดยโครงการไดพิจารณาแนวเสนทางเลือกดวยความ
ระมัดระวัง ไมใหกระทบตอระบบสาธารณูปโภคเดิมในปจจุบัน แตหากมีความ
จำเปนตองรื้อยาย โครงการจะหารือกับหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมทั้งการพิจารณา
บูรณาการรวมกันถึงความเปนไปไดในการวางระบบสาธารณูปโภคไวบนแนวสะพาน
ทางพิเศษ เชน ไฟฟา ประปา และสายสื ่อสาร ฯลฯ เพื ่อใหเกิดประโยชนสูงสุด         
ในการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานรวมกันและเปนประโยชนสูงสุดตอประชาชน 

6. ควรเรียกชื่อบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการใหประชาชนในพื้นที่เขาใจงาย 
เชน จุดสิ้นสุดโครงการจุดที ่ 1 ควรเรียกวา “บานแหลมตะเคียน” 
จุดสิ ้นสุดโครงการจ ุดที ่ 2 หรือ 3 ควรเรียกวา “บานดานเก า”        
และจุดส้ินสุดโครงการจุดท่ี 4 ควรเรียกวา “บานอาวสับปะรด” 

โครงการไดกำหนดชื่อจุดสิ้นสุดโครงการ จุดที่ 1 - จุดที่ 4 ตามการแบงเขตการปกครอง
ของสวนราชการ ซึ่งตำบลเกาะชาง แบงการปกครองออกเปน 4 หมูบาน ไดแก หมู 1 
บานคลองนนทรี หมู 2 บานดานใหม หมู 3 บานคลองสน และหมู 4 บานคลองพราว 
โดยจุดสิ้นสุดโครงการ จุดที่ 1 - จุดที่ 3 จะอยูในเขตพื้นที่หมู 2 บานดานใหม และ
จุดส้ินสุดโครงการ จุดท่ี 4 จะอยูในเขตพ้ืนท่ีหมู 3 บานคลองสน แตเพ่ือใหเกิดการส่ือสาร
ใหเขาใจตรงกันของคนในพื้นที่เกาะชาง โครงการจะนำขอเสนอแนะดงักลาวไปแกไข
และจะเรียกช่ือจุดส้ินสุดของโครงการ ดังนี้ 
จุดท่ี 1 บนถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 8+550 บานดานใหม         
(ช่ือเดิมบานแหลมตะเคียน) ตำบลเกาะชาง  
จุดท่ี 2 บนถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 6+750 บานดานใหม  
(ช่ือเดิมบานดานเกา) ตำบลเกาะชาง  
จุดท่ี 3 บนถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 5+300 บานดานใหม  
(ช่ือเดิมบานดานเกา) ตำบลเกาะชาง  
จุดท่ี 4 บนถนน อบจ.ตร.10026 บริเวณ กม. 1+900 บานคลองสน  
(ช่ือเดิมบานอาวสับปะรด) ตำบลเกาะชาง  
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางพิเศษเช่ือมเกาะชาง จังหวัดตราด 

วันอังคารที่ 3 กันยายน 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมจอมทอง แกรนด ฮอล โรงแรม อัยยะปุระ รีสอรท แอนด สปา อำเภอเกาะชาง จังหวัดตราด 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ คำช้ีแจงในการนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ดานรายละเอียดโครงการ  
7. มีความไมมั่นใจวาโครงการจะมีการดำเนินการจริงหรือไม เนื่องจาก

งบประมาณคากอสรางคอนขางสูง 
โครงการยังอยูในชวงเร่ิมตนของการศึกษา งบประมาณการกอสรางข้ึนอยูกับระยะทาง
และรูปแบบของสะพาน โครงการจะใชระยะเวลาในการศึกษา 2 ป เพ่ือจะไดทราบถึง
งบประมาณในการกอสรางและดำเนินการ จะมีความคุมคาหรือไมเพียงใด รวมท้ัง    
จะมีรูปแบบการลงทุนแบบใด ซึ่งในกรณีท่ีผลการศึกษาโครงการมีความเหมาะสม
แลว การดำเนินโครงการในข้ันตอไปนั้นตามแผนงานคือ ป 2572 จะเร่ิมการกอสราง
โครงการ และเปดใหบริการทางพิเศษไดในป 2576 

8. ในอดีตท่ีผานมาไดมีการศึกษาโครงการพัฒนาตางๆ บนพ้ืนท่ีเกาะชาง
หลายโครงการ แตเมื่อศกึษาแลวเสร็จก็ไมไดมีการพัฒนาโครงการตอ 
ดังนั้นจึงมีความเห็นวา เสนทางเลือกที่ 1 – 4 นั้นจะเปนทางเลือกใด     
ก็ได ขอใหมีความคุมคาที่จะลงทุน เพื่อใหสามารถกอสรางทางพิเศษ
เชื่อมเกาะชางไดจริง ประเด็นที่ควรนำไปใชประเมินความคุมคาของ
การลงทุนคือ ประโยชนที่ประชาชนและนักทองเที่ยวบนเกาะชางจะ
ไดรับจากสะพานขามเกาะชาง ซึ่งจะมีความสะดวกในดานตาง ๆ 
ไดแก ดานการคมนาคมขนสง ดานการศึกษา ดานการสาธารณสุข ดาน
สุขาภิบาล และดานสาธารณูปโภค นอกจากนี้ยงัชวยสงเสริมดานการ
ทองเท่ียวและดานเศรษฐกิจ 

โครงการมีกรอบระยะเวลาการศึกษา 2 ป โดยเริ่มจากการศึกษาแนวเสนทางเลือก     
ที่มีความเปนไปไดเบื้องตน 4 เสนทางเลือก และจะศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางเลือก   
ท่ีมีความเหมาะสม หลังจากไดแนวเสนทางเลือกท่ีเหมาะสมแลว โครงการจะออกแบบ
เบื้องตนและการออกแบบกรอบรายละเอียด รวมท้ังการศึกษาวิเคราะหดานเศรษฐกิจ 
การเงิน รูปแบบการลงทุนและการบริหารโครงการ โดยจะนำประโยชนดานตาง ๆ  
ของการพัฒนาโครงการ มาประกอบการศึกษาความคุมคาในการลงทุน และจะ
นำ ผลการศึกษามานำเสนอใหผูมีสวนเกี่ยวของทุกภาคสวนไดรับทราบในการประชุมรับ
ฟงความคิดเห็นเปนระยะๆ ตามรายละเอียดแผนการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นท่ีได
นำเสนอใหท่ีประชุมรับทราบในวันนี้ ซึ่งเม่ือโครงการไดทำการศึกษาแลวเสร็จ โครงการ
จะสามารถสรุปไดวาทางพิเศษเชื่อมเกาะชางมีความเหมาะสมหรือไมอยางไร   
และในกรณีที่โครงการมีความเหมาะสม จะมีขั้นตอนการดำเนินการโครงการตอไป
อยางไร 

9. ปจจุบันนักเรียนที ่อาศัยบนเกาะชางเสียโอกาสทางการศึกษา    
และการเขารวมกิจกรรมตาง ๆ ของโรงเรียน เนื ่องจากมีขอจำกัด   
เรื ่องเวลาและการเดินทาง จากการตองตื ่นแตเชา และกลับเร็ว 
เพ่ือใหทันเวลาข้ึนเรือเฟอรร่ีท่ีมีรอบจำกัด 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

10. การมีสะพานขามเกาะชาง จะชวยกระตุนการทองเท่ียวและสรางรายได
เพ่ิมข้ึน โดยเฉพาะจากกลุมนักทองเท่ียวชาวไทย ท่ีจะสามารถเดินทาง
มาเขาพักในเย็นวันศุกรได โดยไมจำเปนตองรอเที ่ยวเรือเฟอร  ร่ี 
นอกจากนี้หากมีสะพานขามเกาะชางสายการบินบางกอกแอรเวย 
ก็จะสามารถเพ่ิมเท่ียวบินเพ่ือรองรองนักทองเท่ียวในเย็นวันศุกรได  

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

11. สะพานขามเกาะ จะไมสงผลกระทบตอความเปนธรรมชาติของเกาะ
ชาง และไมทำใหนักทองเที่ยวลดลง เนื่องจากปจจุบันมีพื้นที่อุทยาน
แหงชาติบนเกาะชางประมาณ 80% พ้ืนท่ีหนวยงานราชการประมาณ 
10% และพื้นที่เอกชนประมาณ 10% ซึ่งการพัฒนาโครงการไมไดมี
ผลกระทบตอพื้นที่ของอุทยานแหงชาติ ทั้งนี้นักทองเที่ยวมี 2 กลุม   
คือ 1) กลุมท่ีชอบความสะดวกสบาย ซึ่งการมีสะพานขามเกาะชางจะ
อำนวยความสะดวกตอนักทองเท่ียวกลุมดังกลาวได และ 2) กลุมท่ีชอบ
ธรรมชาติ ก็ยังสามารถไปเที่ยวไดอีกหลายเกาะในบริเวณใกลเค ียง 
ไดแก เกาะกูด เกาะหมาก และอีกหลาย ๆ เกาะ 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  

12. ปจจ ุบ ันปร ิมาณรถยนตท ี ่ข ามเกาะชาง (ไป-กลับ) อย างน อย        
2,400 คัน/วัน ซึ ่งจะมีแนวโนมเพิ ่มขึ ้นหากมีสะพานขามเกาะชาง     
จึงขอใหพิจารณาถึงประเด็นจำนวนรถยนตที่จะเพิ่มมากขึ้น เพื่อใช
ประกอบการพิจารณาจุดคุมทุนของโครงการ 

โครงการจะนำประเด็นขอคิดเห็นดังกลาวไปประกอบการศึกษา เพื ่อการพัฒนา
โครงการใหเกิดประโยชนตอไป  
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